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Die ganz anderen Module

Photovoltaik, die sich an Kundenwunschen orientiert

von E. H. Langer

In der Offentlichkeit wenig beachtet, hat sich in Deutschland auf dem
Gebiet der Photovoltaik ein Marktangebot entwickelt, das sich ohne je-
de Forderung behauptet und dabei noch schneil wachsende Umsatz-
zahlen aufweist. Kenner sprechen sogar davon, daf dabei schwarze
Zahlen geschrieben werden, was derzeit fiir den Bereich der Photovol-
taik nicht selbstverstandiich ist: Der Markt der flexiblen und daher wol-
bungsfahigen PV-Module. Ein Markt, hinter dem sich in Deutschland
hauptsachlich ein Name verbirgt — der Firma WEBASTO Systemkompo-

nenten.

Angefangen hat alles mit den durch
Seilnetze getragenen PV-Anlagen,
die etwa um 1987 als architektoni-
sche Uberdachungen von sich Re-
den machten. Man denke an die So-
lartankstelle Hassfurt, an auftallig ge-
formte Fassadenverschattungen, Pa-
villon- und Vordacher; kurz Folien-
und Membranmodule von Webasto
(WSG-Solarmodule). Inzwischen ist
die Produkipalette um verschiedene
Ausfiihrungsformen von Modulen er-
weitert und der daran hangende
Markt, der sein Angebot ganz streng
an Kundenwinschen orientiert, um
eine Reihe von Produkten gewach-
sen. Dabei ist der ,Kundenwunsch®
immer vorrangig im Zusammenhang
mit dem begehrenswerten Produkt
und nicht vorrangig aus der Sicht der
Photovoltaik zu sehen, die in die Pro-
dukte integriert ist.

Solarmodule von Webasto, das
sind heute PV-Elemente unterschied-
lichsten Aufbaus: Gilas-Glas-Module
mit Zellen in weichem Einbettungs-
material, Glas-Folienausfihrungen,
Folien-Folienaufbauten mit weich
eingebetteten Zellen und einer inne-

ren Stabilisierung oder Zellen, die
zwischen einer Folie und einem din-
nen Metalltrager untergebracht sind.

Fahrzeug-Standbeliiftungen

Waren es am Anfang gerade ein-
mal hundert WSG-Module, die als
Standbellftung von Fahrzeugen pro-
beweise in einen Typ der gehobenen
Wagenklasse eingebaut wurden, so
ist inzwischen das serienmafBig in
Schiebedacher eingebettete WSG-
Modul verwirklicht und mit einigen
tausend Stlck pro Jahr eine immer
haufiger gewlinschte Fahrzeugaus-
stattung.

Die solare Standbeltftung bietet an
heiBen Sommertagen schon beim
Einstieg ins Fahrzeug eine um bis zu
20 °C gesenkte Innentemperatur, oh-
ne die Batterie zu belasten. Denn sie
arbeitet unabhangig vom Betriebszu-
stand des Fahrzeugs. Diese Kihlwir-
kung kann beim Fahrtantritt nicht ein-
mal mit einer Klimaanlage erreicht
werden, da diese erst nach dem Mo-
torstart zu arbeiten beginnt und bis
zum Abkulhlen der aufgeheizten Sit-
ze mindestens 10 Minuten bendtigt.
Das Solarsystem
kénnte aber auch
noch einen Nebe-
neffekt erzeugen,
der angesichts
wachsender und
z. T. im Dauerbe-
trieb  genutzter
Fahrzeugelektrik
zunehmend be-
deutungsvoller
wird. Es kdnnte
im Stand einen
zusatzlichen La-
destrom fur die
Batterie liefern. In
Mitteleuropa kann
man dabei
wahrend der Win-
termonate mit
durchschnittlich
80 Wh pro Tag

Abb. 1: Schiebedach-PV-Modul fir die Fahrzeug-Standbeluftung und Quadratme-
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rechnen. In den Sommermonaten
werden bei sonst gleichen Bedingun-
gen durchschnittlich 400 Wh erzeugt.

Der Einbau der Solarltfter in an-
spruchsvolle Pkw-Typen hat far die
dabei verwendeten PV-Module zu
deutlich gesteigerten Qualitatsan-
sprichen gefuhrt und die sonst in der
Photovoltaik ablichen Toleranzen
nochmals erheblich eingeschrankt.
Dabei beziehen sich die gesteigerten
Anspriiche sowohl auf das Design
als auch auf die technische Zuverlas-
sigkeit. Hohere Anspriche gibt es
zum einen bezlglich der Farbhomo-
genitat, obwohl die Schiebedachmo-
dule ausnahmslos aus monokristalli-
nem Material hergestellt werden.
Zum anderen ist die Auswahl bei
technischen Details wie Eckenaus-
brichen, Gridunterbrechungen auf
einer Zeile und der Stringlange viel
harter als sonst tblich. Fahrzeugmo-
dule halten mindestens 120 °C aus.
Die Zuverlassigkeitsgrenze darf also
nicht, wie sonst ublich, bei 85 °C lie-
gen. Bei den Lebensdauerprufungen
mussen die Module dem Kataplas-
matest (Einlagerung des Moduls in
destilliertes Wasser) standhalten, der
wegen der ungebremsten Dipolkraft
des Destillats als einer der hartesten
Kontrolitests gilt.

Die hohen Qualitatsanforderungen
hangen mit den heutigen Gepflogen-
heiten der Automobilindustrie zusam-
men, die keine Eingangskontrollen
mehr macht, daftr aber bei auftreten-
den Fehlern den Zulieferer fir Ausfal-
le am Band zur Kasse bittet.

Nachdem sich die Fahrzeug-
StandbelUftung bei den Pkws der ge-
hobenen Leistungsklasse einzublr-
gern beginnt, sind nun auch entspre-
chend angepafte Module fur Busse
und Lkws auf dem Weg zur Serie.
Gerade flr Busse durften solche An-
lagen zum Renner werden, da sich
wartende Fahrzeuge schnell aufhei-
zen. Im Stand ist aber das Laufen der
Motore verboten, so dal3 dann der
Betrieb der Lufteranlage vollstandig
Uber die Batterie erfolgen mufB. Zwei
.Bus Tops" pro Fahrzeug halbieren
nahezu die Aufheizung im Fahrga-
straum. Daneben kdnnen die beiden
Solarlafteranlagen wesentlich zu ei-
nem ausgeglichenen Batteriehaus-
halt im Omnibus beitragen.

Gewolbte Module
Auch Glasmodule kdnnen bis zu ei-
nem gewissen Grad gebogen wer-
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den. Wenn es aber um Wélbungen in
beiden Richtungen einer Ebene geht,
sind die Mdglichkeiten des Glases
schnell ausgeschopft, es sei denn
der Glastrager wird wie bei einem
Schiebedach produktionsseitig ent-
sprechend vorgeformt. Aber gerade
fOr die nachtragliche Anpassung von
PV-Modulen an gewodlbte oder nicht
ganz ebene Flachen sind die Ubli-
chen auf dem Markt befindlichen
Glas-Glas-Module ungeeignet.

Die konsequente Weiterentwick-
lung der zunéchst nur flur die ein-
gangs erwahnten Flachentragwerke
konstruierten flexiblen Solarmodule
in Leichtbauweise schuf schiieBlich
ganz neue Anwendungsfelder. Hier-
her.gehoren die flexiblen PV-Module,
die an jedem Bootsaufbau und jeder
beliebigen Dachflache von Caravans
oder Fahrzeugdachern angebracht
werden kénnen. Zusammen mit einer
sehr stabilen Klebstreifentechnik sind
nun auch die genormt erhaltlichen
flexiblen PV-Module vom jeweiligen
Nutzer leicht auf den daftir vorgese-
henen Flachen montierbar. Fir Boote
ergeben sich dadurch eine ganze
Reihe von Vorteilen. Denn die mit
Sonnenenergie aufgeladene Notbat-
terie liefert einen Sicherheitsgewinn.
Das schafft eine ,stille” Reserve far
Navigation, Funk und Radio, gibt der
Besatzung mehr Unabhangigkeit und
einen Komfortgewinn. Letzteres gilt
naturlich auch fir jeden Caravan, der
mit den flexiblen PV-Modulen nach-
gerUstet wird.

Vandalismussicher

Die von Webasto entwickelten fle-
xiblen Module zeichnen sich nicht nur
durch eine erstaunlich groBe Wol-
bungsfahigkeit aus. Je nach Aus-
fuhrung sind sie teilweise auch
auf3erordentlich schlagunempfind-

Abb. 2: So beweglich und doch stabil sind die Folien- und Mem-

Abb. 3: Ab 150 Watt reicht die photovoltaisch gewonnene Ener-

gie fur den Antrieb von Elektrobooten

lich. Diese Sicherheit gegen Vanda-
lismus verschafft den Webasto-Mo-
dulen viele Einsatzméglichkeiten fr
Kleingerate im offentlichen Verkehrs-
bereich. Bei der Sicherung von
StraBenbaustellen zum Beispiel,
aber auch in allen anderen Féllen,
wo man sich durch die photovoltai-
sche Stromversorgung das teure und
unwirtschatftliche Verkabeln ersparen
kann. Gunstig macht sich hierbei be-
merkbar, daB3 die flexiblen Module
teicht an beliebige Gerateformen an-
gepaBt werden koénnen. Immer
gréBer wird dadurch die Einsatzpa-
lette dieser PV-Module.

Was steckt hinter dem Firmennamen?

Webasto, 1901 von Werner Baier
aus Stockdorf gegriindet, hatte bis in
die 30er Jahre ,ein Warensortiment,
bei dem es nichts gab, was es nicht
gab®. 1932 begann die Firma mit der

CONUS 500 Der Sg}arspeic\ner

Herstellung von Schiebedéchern,
wodurch dieses Unternehmen im
Laufe der Jahre zum Partner der Au-
toindustrie wurde. Heute ist Webasto
weltweiter Systempartner der ge-
samten Fahrzeugindustrie und in die-
sem Bereich globaler Marktfihrer far
Dachsysteme und Thermoprodukte.
War die Photovoltaik flir Webasto
anfangs ein Versuch, neue Wege in
der Fahrzeugtechnik zu erproben, so
ist durch das solide Herangehen an
neue Produkte ein auf Photovoltaik
orientierter Bereich des Fahrzeugzu-
behors entstanden, der schon heute
nicht mehr wegzudenken ist. tnzwi-
schen sind die Erfahrungen mit den
etwas anderen PV-Modulen so groR3
geworden, daf3 der Markt fur die ver-
schiedenen Produktentwicklungen
kontinuierlich ausgeweitet werden
kann. Das laBt fur die Zukunft noch
einiges von Webasto erwarten.
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