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Staatspreis
far Flachkollektor

Heliostar®, der hochse-
lektive Vakuum-Flachkol-
lektor, der von der jetzt in
Regensburg ansassigen
Firma thermo | solar ent-
wickelt wurde, ist zu einem
sauberen Industrieprodukt
herangereift. Die bayeri-
sche Staatsregierung
zeichnete dieses Erzeug-
nis und damit diejenigen,
die es geschaffen haben,
mit der Goldmedaille des
Bayerischen  Staatsprei-
ses aus. Sie wurde ther-
mo | solar auf der diesjah-
rigen Handwerksmesse in
Mdnchen verliehen. Wie
auf der Hannover-Messe
weiter zu erfahren war, wo
der Kollektor im Rahmen
der bayerischen Gemein-
schaftsschau gezeigt
wurde, ist die Serienferti-
gung des Heliostar® inzwi-
schen angelaufen. Das er-
Zielte Preis-/Leistungsver-
haltnis dlrfte von keinem
der heute erhdltlichen
Flach- oder Rdhrenkollek-
toren erreicht werden. Die
Solartechnik hat damit
eine groBe Bereicherung
erfahren.

Verlustarmer Speicher

Solarspeicher, so schreibt
die Firma Wagner & Co., Mar-
burg, bendtigten rund 120 bis
140 Prozent an Heizenergie,
um 100 Prozent Nutzenergie
zu liefern. Bei dem von ihr auf
der ISH vorgesteliten neuen
Solarspeicher, der mit 300,
400 oder 500 | Inhalt geliefert
wird, komme man dagegen

Deutsch-amerikanisches

mit einem Energieaufwand
von 110 Prozent aus. Damit
lieBe sich bei einem 400-I-
Speicher etwa 1 m2 Kollektor-
flache einsparen; der Spei-
cher koste dennoch nicht
mehr als bisher.

Die Verringerung der Ver-
lustleistung ist vor allem auf
die Anordnung der Speicher-
anschlisse zurlckzufihren,
die konsequent in den kalten
Bereich des Speichers ver-
legt wurden. Hinzu kommt
eine verstarkte Warmedam-
mung an kritischen Stellen.
Ergebnis: Der Temperatur-
verlust eines 400-I1-Speichers
betragt innerhalb von 24
Stunden lediglich 2,3 Grad.

Die Kraft kleiner
Fliisse

Im Einzugsgebiet der Drei-
sam, dem FluB3, an dem Frei-

'burg im Breisgau liegt, waren

1928 417 Wasserkraftwerke
mit insgesamt etwa 2900 kW
in Betrieb. Jirgen Kugele,
Student der physikalischen
Technik an der Fachhoch-
schule Ravensburg/Weingar-
ten, hat das Uber moderne
Kleinwasserkraftwerke nutz-
bare Energiepotential an der
Dreisam und in Freiburg stu-
diert. Seine Arbeit ist jeder-
mann zum Preis von DM

15,— zugénglich; Bezugs-
quelle: BUND, Landesver-
band  Baden-Wdrttemberg
e.V., ErbprinzenstraBe 18,

7800 Freiburg. Die Studie, die
Kugele wahrend eines Prakti-
kums beim BUND absol-
vierte, verdient schon des-
halb allgemeinere Beach-
tung, weil sie die Vorgehens-
weise zur Untersuchung von
Wasserkraftpotentialen sau-
ber dariegt.

Solarunternehmen gegriindet

Die Arco Solar, Inc., eine
Tochtergesellschaft der ame-
rikanischen Atlantic Richfield
Company, und die Siemens
Solar GmbH, Bergisch Glad-
bach, eine Beteiligungsge-
sellschaft der Kraftwerk
Union AG und der Interatom
GmbH, haben sich am 10.
Marz 1987 in der gemeinsa-
men Firma Arco Solar (Eu-
ropa) GmbH mit Sitz in Ber-
gisch Gladbach zusammen-
geschlossen.  Gegenstand
des Unternehmens sind Her-
stellung und Vertrieb von
photovoltaischen Produkten.

Arco Solar (Europa) GmbH
wird zunachst die Solarzellen
auf der Grundlage der DUnn-
schichttechnologie von Arco
Solar/lUSA weiterentwickeln.
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Zugleich werden Planungen
und Standortuntersuchungen
aufgenommen, um eine Ferti-
gungsstatte fur Dunnschicht-
Solarmodule in Europa zu er-
richten. ,,Wir haben nach ein-
gehender Prifung erkannt,
daB die Dunnschichttechno-
logie attraktive Moglichkeiten
zur Herstellung kostenglnsti-
ger Solarmodule eroffnet”,
sagte Siegfried Kostrzewa,
Mitglied der Gesellschafter-
delegation der Siemens Solar
GmbH. Die Zusammenarbeit
in der Arco Solar (Europa)
GmbH sei ein wichtiger Mei-
lenstein, der Photovoltaik mit-
tel- und langfristig zum Erfolg
zu verhelfen, sagte James H.
Caldwell, Prasident der Arco
Solar, Inc.

Aus DGS-Sektionen utberdie Windenergienutzung

Hanau/Osthessen

Eingeladen wird zu einem
Erfahrungsaustausch mit ge-
selligem Beisammensein am
Freitag, 12. Juni, 19.30 Uhrin
die Stadthalle Hanau
(SchloBplatz).  Besprochen
werden Plane und ausge-
fihrte Beispiele von Solaran-
lagen sowie die kunftige Sek-
tionsarbeit.

Am Tag darauf, Samstag,
13. Juni, findet im Frankfurter
Dominikanerkloster eine Ta-
gung unter dem Thema
~Energiezukunft mit Wasser
und Wind“ statt, zu der die
Evangelische Akademie Ar-
noldshain einladi. DGS-Mit-
glieder haben freien Eintritt.
Uber ,Stand und Moglichkei-
ten der Windenergienutzung”
wird Sektionsobmann Dr.
Falk Auer referieren. H. Dai-
ber vom Hessischen Ministe-
rium far Umwelt und Energie
spricht Gber die Nutzung der
Wasserkraft in Hessen. Dar-
Uber hinaus ist ein Vortrag

am Hohen Meifiner vorgese-
hen. Auskunft Ober das Sek-
tionsburo: Berliner StraBe 6,
6456 Langenselbold, Tel.
06184/3510.

Saarland

Eine in der Sektion gebo-
rene ldee fand regen Zu-
spruch. An neun Berufsbil-
dungszentren des Saarlan-
des schreitet die Entwicklung
seriennaher Solarmobile gut
voran. Ein erster Prototyp
konnte im Februar am Berufs-
bildungszentrum  Homburg
vorgestellt werden. Anlaslich
der Messe ,Energie und Um-
welt* wird es im Oktober eine
»Jour Saar Solar '87" geben,
die der ADAC Saarland mit
Unterstutzung der DGS-Sek-
tion veranstaltet. Wie optimi-
stisch man ist, |aBt sich daran
erkennen, daf zur diesjahri-
gen schweizerischen Tour de
Sol allein aus dem Saarland
drei Fahrzeuge angemeldet
sind.

Solarmobile: ,Autos der Zukunft?“
Kontroverse um eine Fernsehsendung

Am 26. Februar 1987 brachte das ZDF in seiner Sende-
reihe ,Aus Forschung und Wissenschaft“ einen Film un-
ter dem Titel ,,Autos der Zukunft®, der unter anderem das
Thema ,,Solarfahrzeuge“ behandelte. Michael Trykowski,
Vorsitzender der DGS-Sektion Mittelfranken und zweimal
aktiver Teilnehmer an der Tour de Sol, mochte die Darstel-
lungen und Kommentare in dieser Sendung nicht un-
widersprochen hinnehmen. Zwischen ihm und dem ver-
antwortlichen ZDF-Redakteur Dr. Joachim Bublath kam
es zu einem Briefwechsel, den wir nachfolgend abdrucken.

27. Februar 1987: Trykowski an Bublath

Ich war eigentlich voll posi-
tiver Erwartung, als Ihre Sen-
dung begann, da ich von fra-
her thre sachliche Informa-
tionsweise schatzte. Um so
erstaunter war ich, als ich
dann die Kommentare horte.
Ich weiB nicht, woher Sie lhre
Informationen haben und
nehme an, daf3 die Aussagen
mangels besseren Wissens
stattfanden. Im folgenden er-
taube ich mir, zu verschiede-
nen Passagen lhrer Sendung
Stellung zu nehmen, die mei-
ner Meinung nach und nach
der Meinung anderer Zu-
schauer aus meinem Umfeid
falsch waren, bzw. falsch zu
verstehen waren.

1. Die Solarmobile wahrend
der Tour de Sol sind zu 90
Prozent Ergebnisse aus Pri-
vatinitiative. Sicher ist hier die
Entwicklung nach zwei Jah-
ren in keiner Weise abge-

schlossen. Deshalb sollten
die zugegeben teilweise nicht
perfekten Fahrzeuge, die
statt dessen mit viel Idealis-
mus gebaut wurden, aber
nicht AnlaB zu Spott sein. Es
bringt auch kein ausgewoge-
nes Bild, wenn Sie Uberwie-
gend die Fahrzeuge mit Pan-
nen und anderen Schwachen
zeigen.

Auch bei einem ,norma-
len® Autorennen, wo konven-
tionelle Rennfahrzeuge mit
einem vielfachen Budget ent-
wickelt werden, sind Pannen
unumganglich. Dies ist aber
kein AnlaB fur Sie, den ver-
brennungsmotorgetriebenen
Fahrzeugen ebenfalls die
Eignung fur den Alltagsver-
kehr abzusprechen.

2. Die Solarmobile sind wah-
rend der Tour de Sol '86 ganz
entschieden nicht mit Strom
aus der Steckdose gefahren.
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Die Solarzellen waren auch
kein Anhangsel, sondern un-
strittig die einzige Energie-
qguelle wahrend der Veran-
staltung. Das von mir selbst
gefahrene Fahrzeug hatte am
Abend nach Beendigung des
Rennens wieder volie Batte-
rien. Nur ca. 50 % der Uber
die Zellen angebotenen Son-
nenenergie konnten wir ver-
wenden, wir verbrauchten
trotz Rennen und energiein-
tensiver Fahrweise zu wenig!
Die Philosophie der Solar-
tankstelien wurde von lhnen
uberhaupt nicht erwahnt. Der
Pedalantrieb, der von lhnen
als Kuriosum herausgestelit
wurde, auch an dem sicher
noch nicht perfekten
Kroschwald-Fahrzeug, ent-
springt  keiner technischen
Notwendigkeit, sondern einer
Philosophie. Besser, man be-
wegt sich im Fahrzeug und
produziert Nutzenergie, als
daB man zu Hause auf dem
Hometrainer ein ,,energy wa-
sting system* betreibt.
3. Die Solarmobile der Spit-
zengruppe waren kein Ver-
kehrshindernis, im Gegenteil,
diese wurden durch normale
Autos behindert. Es wurde
hier ebenfalls bewiesen, daf
mit etwas Entwicklung auch
bequeme Solarfahrzeuge flr
den Alltag moglich sind.
Falsch ist ebenfalls, daf
diese Fahrzeuge keine Alter-
native zum normalen Pkw

Michael Trykowski in seinem Soiar-
mobilheicer Tour de So 86

darstellen. Wenn die Wasser-
stoffverbrennung in bezug
auf L&rmemission und Stick-
oxidemission nicht verbes-
sert wird und fossile Energien
endglltig verbraucht sind,
dannist dies die einzige Alter-
native!

4. DaB Sie das P&himann-
Elektrofahrzeug als leichtes
Fahrzeug bezeichneten,
kannich nur als Ironie verste-
hen. Dieses Fahrzeug wurde
vom RWE gesponsert, das
kein Interesse an Photovol-
taik und Energieeinsparung
hat. Mit 800 kg Leergewicht
ohne Batterien und Insassen
und 1680 kg zulassigem Ge-
samtgewicht wirde es bei der
Tour de Sol klaglich versa-
gen. Kein vernlnftiges Elek-
trofahrzeug darf ohne Batte-
rien Uber 200 kg wiegen. Der
Energiebedarf des Pohl-
mann-EV betragt rund das
Zehnfache(!) eines durch-
schnittlichen Solarmobils.
Mein eigenes Fahrzeug hat
mit 100 kg Batteriegewicht
eine Reichweite von 200 bis
400 km.

Bitte bedenken Sie, wel-
ches Auditorium Sie bei [hren
Sendungen erreichen. Viele
werden lhre Informationen
ungepruft Ubernehmen. Sie
formen hier Meinungen in der
Bevolkerung, die nur schwer
wieder revidierbar sind. Und
gerade im Bereich der Um-
weltzerstdérung sollte jede
Mdaglichkeit ergriffen werden,
auch wenn sie im Augenblick
far die groBen Automobilkon-
zerne aus verschiedensten
Grunden nicht opportun er-
scheint.

Ich bin jederzeit gerne be-
reit, Ihnen Informationen aus
erster Hand fur eine neue
Sendung zu liefern, in der
man auf das Phanomen ,So-
larmobil” in entsprechender
Weise eingehen will. Denn
dafB diese Fahrzeuge ein Er-
eignis darstellen und bei wei-
tem noch nicht am Ende ihrer
Entwicklung angelangt sind,
das wird lhnen jeder bestati-
gen, der sich schon einmal
ernsthaft damit beschaftigt
hat. Und das merkt man nicht
zuletzt an der standig stei-
genden Zahl von Fahrzeu-
gen, Rennen und Nachfra-
gen. In diesem Jahr werden
weltweit bereits acht ver-
schiedene Ereignisse mit So-
larmobilen stattfinden.

Ebenfalls wird zum Thema
,3olarmobile” in Kirze mit
meiner Mitarbeit im Kriger
Verlag ein Buch mit dem Titel
,Sonneim Tank* herauskom-
men. Ich werde mir erlauben,
Ihnen ein Exemplar zuzu-
schicken.

[

durch ein elektronisches
Schaltgerat unumganglich.
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Fir eine optimale Nutzung der Sonnenenergle ist die
Steuerung lhrer Solaranlage -
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6. Mérz 1987: Bublath an Trykowski

Der Bericht Uber die Solar-
fahrzeuge machte nur einen
sehr kleinen Teil unserer
Sendung Uber das ,Auto der
Zukunft® aus. Ich finde nicht,
dafB die Sonnenenergie dabei
schlecht wegkam; verstehe
aber, daf3 Sie als engagierter
Solarvertreter empfindlich auf
unterhaltsame Passagen
reagieren. Dennoch: die von
mir weitergegebenen Infor-
mationen bleiben auch durch
die bunte Darbietung richtig.
ich glaube, daB Sie vielleicht

an vielen Stellen nicht zuge-
hort haben: denn das Pohl-
mann-Auto wurde nicht mit
Solarfahrzeugen verglichen,
die Solartankstellen wurden
erwahnt, usw.

Nun habe ich schon sehr
viele Diskussionen Uber Son-
nenenergie gefuhrt, und Sie
konnen davon ausgehen, daB
Ihnen kein Feind dieser Mog-
lichkeit der Energiegewin-
nung schreibt — nur in den
Anwendungen realistisch muf
die Einschatzung bleiben.

10. Marz 1987: Trykowski an Bublath

Vielen Dank fur lhre
schnelle Antwort auf mein
Schreiben vom 27. 2. 87. Al-
len Recht getan ist eine
schwere Kunst ... Ich freue
mich, wenn Sie sagen, daB
Sie kein Feind der Sonnen-
energienutzung sind und ich
wei3, daB es schwer ist, et-
was zu verdffentlichen, das
jedem paBt. Trotzdem oder
gerade deshalb aber sollten
einige Punkte ausdiskutiert
werden und ich glaube, daf
eine Sendung mit Resonanz
besser ist als eine ohne.

Gerade gestern hat mich
ein AuBenstehender wieder
auf thre Sendung angespro-
chen und seine daraus resul-
tierende Meinung deutlich ge-
macht: DaB Solarmobile von
alleine nicht bewegt werden
kénnen, daB man dazu einen
Pedalantrieb und/oder Strom
aus der Steckdose braucht.

DaB sich genau dieses vol-
lig falsche Vorurteil als Folge
Ihrer Sendung einnistet, habe
ich beflurchtet. Es mag sein,
daB Sie es anders meinten,
diese Information aber kam
beim Zuschauer an. Was ich
bei den Solartankstellen ver-
miBte, war die Philosophie
dahinter, das Warum, nicht
die Information als solche.
Das Po6éhimann-Auto wurde

von lhnen nicht mit einem So-
larmobil verglichen; ich weif3
das, deshalb habe ich dies
getan, um die Diskrepanz
aufzuzeigen. Wenn Sie bei
dem Péhimann-EV den Um-
wandlungswirkungsgrad der
Kraftwerke mitberlcksichti-
gen, dann haben Sie eben bei
90 kWh/100 km Gesamtener-
giebedarf keinen 6kologi-
schen Nutzeffekt gegenlber
einem Benzinauto.

Eine realistische Betrach-
tungsweise finde auch ich bei
allen Umweltalternativen das
einzig Richtige. Aber was ist
reaiistisch? Eine Betrach-
tungsweise, die immer noch
die Folgekosten vernachlas-
sigt, die nicht nach dem Ver-
ursacherprinzip urteilt? Mehr
als 100 Milliarden DM Um-
weltschaden pro Jahr kdnnen
einfach nicht vernachlassigt
werden. Und ein wenig Opti-
mismus wird den Solarmobil-
bauern doch erlaubt sein, ...
denn sie bewegen sich doch.

Ich lade Sie hiermit herziich
ein, mit lhrem Kamerateam
zur Tour de Sol '87 vom 29.
Juni bis 4. Juli nach Biel zu
kommen. Ich wiirde mich
freuen, wenn ich lhnen dort
die Atmosphare und die Mog-
lichkeiten zeigen kénnte, die
in dieser Idee stecken.



